9) BUNDESREPUBLIK 
DE UTS CH LAND 


® Offenlegungsschrift 
©DE 3817645 A1 



© Int. CI.": 

B 62 D 33/06 

B 62 D 53/00 


< 

s 
i 

ui 
Q 


© Anmelder: 

Fraunhofer-Gesellschaft zur Forderung der 
angewandten Forschung eV, 8000 Munchen, DE 

® Vertreter: 

Bartels, H.; Fink, H.. Dipl.-lng.; Held, M., Dipl.-lng. 
Dr.-lng.. Pat.-Anwalte, 7000 Stuttgart 


Dangolmaier, Manfred, Dipl.-lng., 7056 Weinstadt, 
DE; Muntzinger, Werner F.. Dr.-lng., 7257 Ditzingen, 


Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Fahrerkabine mit Schwenksystem 

Eine verfahrbare Arbeitsmaschine 10 hat ein Arbeitsgerat 
18 und eine Fahrerkabine 20, deren Blickrichtung quer zur 
Fahrtrichtung der Maschine 10 ausgerichtet ist. Fur die Vor- 
warts- Oder Ruckwartsfahrt der Maschinen ist die Fahrerka- 
bine 20 relativ zu dieser urn eine vertikal verlaufende 
Schwenkachse 22 aus einer Ruhestellung 24 quer zur Fahrt- 
richtung heraus in Riohtung 26. 27 der jeweiligen Fahrt in eine 
Fahrtstellung urn einen Schwenkwinkel fi f , fi H schwenkbar. 
Der meximale Schwenkbereich fi f , fi H der Fahrerkabine 20 
umfaBt dabei einen Winkel von hochstens 150°. 
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Die Erfindung betnfft eine verfahrbare Arbeitsmaschine nut £. ^AAatsgerat «nd einer Fahrerkabine, 
derenBucknchLg^ _ W<J sie ebenso oft wd 

Derartige verfahrbare Arbe temascfainen kdnnen beLielsweise Schaufellader im Untertageein- 

ahnlich lange vorwarts we . rtcfc ^^^.^ e n ^„i",^ ™ oder Tunnels ein Wenden unmoglich isL Ferner 

sitzstapler.soOTeFlughafenKhleppero-dgL Anforderung, ie nach Fahrtrichtung 

maschmeArbeitsgeril^ 

Bei der im aUgemeinen flbiichen Anordnung des fflhrt zu eine r Zwangshaltung des 
beider ROckwartrfahrtden Kop^ 

Fahrers «* ein Tei. des zu beobachtenden 


JSicntDereicnes auucuwu ">~"-~--~-o- - ---- „ . „, w„„-_i, — Maschine fuhrt Das zulassige umDiiciueiu 

Vorderseite querzur Fahrtncht^g der ^^^™'^ d £ er Vermtoderung der oben genannten 

ScSk^ 
laEu^^ 

Bei einem gattungsfremden Quer-Gabelstaple ? nach ™ £ ^ Hand bei Unterbrechung 
verschwenken. Dies geschieht vom auf dem Fahrers.te ™ F a hrrrid.tung und umgekehrt um jeweils 

des Arbeitsablaufs den Fahrersitz von der Vorwirts- in die Ruckwarts ranrmcmung 6 
180° verschwenkt Art,Ai«tn 9 schinen. beisoielsweise nach der EP-01 13 716, sind 

Bei emer ^^^^ ".X^SStSSJSS gegen eine wirksame RucksteHkraft 
^™bSung^ 

des Betriebes verschwenkbar sind. Be. einer g attun 8f JlJSTeTcnwenken aber nicht wahrend des 
Kabinen bekannt. die als Ganzes schwenkbar ^^^^^£^SSLid>M^ Fahrerka- 
Betriebsablaufs. sender nurbeiStiUstend^ 

bine betragt hier ebenfalls 180°, wobei t^^^. m J'F^S^^^^ ! l am Arbeitsgerate bedienbar 
bar ist und in der anderen WmkelsteUung die an der Arbeitsmascnine angesc 

* DemgegenUber liegt der Erfindung die Aufgabe zu Grundy die oben beschriebene Zwangshaltung beim 
FahMrmjedmBetriebiw^ ROckwartsfahrt der 

Diese Aufgabe wird bei der Erfindung dadurch ge os^ Mr d. jVorw ^^^^ufen- 
Maschine die Fahrerkabine relativ zu dieser m ^^^^^^^^„iBSwn Fahrt in eine 
deSchwe.*ach S eausdnerRuIus^ 

FahrtsteUung um mindestens einen Schwenkwinkel schwenkbar ist, wooei aer ma™ 
sehrankten Platzverhaltnisse auf der Arbeitsmaschine den notwendig 

schine nicht beUebig , groB "ff^S^SS^ JfhSStenWnkelbereiche, ohne dafl |er eine 
Z^ g Ta,^ 


schranktenPlatzverhaltnisseaufderA^ 
kabinemfiguctetkleinzuh^^ 

ue 8 en - ,. • u „,™tw„ .id. aim einen aus der Fahraufgabe und zum anderen aus der 

Diesichtrelevanten Winkelbereiche ergeben ^^■*^^T^^ d|el i2 eil beispielsweise der Voraus- 
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Bei einer anderen Ausfiihrungsform ist die Fahrerkabine aus ihrer Fahrtstellung bei Geradeausfahrt oder 
Arbeitsmaschine heraus in Richtung der jeweitigen Fahrt der Arbeitsmaschine synchron mit der Anderung des 
Drehwinkels des Arbeitsgerates urn den jeweiligen Schwenkwinkel verschwenkbar. Hierdurch wird die Fahrer- 
kabine automatisch der Drehbewegung des Arbeitsgerates nachgefflhrt, wie sie beispielsweise dadurch entsteht, 
da8 die Arbeitsmaschine um eine Kurve fahrt, so daB der Fahrer, ohne eine Zwangshaltung einnehmen zu 
mussen, die auBersten der Kurveninnenseite zugekehrten Ecken der Arbeitsmaschine in Richtung der Fahrt 
einsehen kann, um so beispielsweise bei einem Schaufellader im Untertageeinsatz ein AnstoBen beim Kurven- 
fahren mit der Wand eines Stollens oder Tunnels vermeiden zu kdnnea Dabei wird das fur den Fahrer 
physiologisch nachteiiige Verschwenken auf ein MindestmaB begrenzt, denn erst bei einem maximal eingeschla- 
genen Drehwinkel <p des Arbeitsgerates verschwenkt die Fahrerkabine um den maximal vorgesehenen 
Schwenkwinkel in Fahrtrichtung. 

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist der Schwenkbereich aus dem nach vorne gerichteten Schwenk- 
winkel 


und aus dem nach hinten gerichteten Schwenkwinkel 


fi H = (arctan + W ~ *hz) 

gebildet Hierdurch ist die Fahrerkabine um eine vertikale Achse fur einen Drehwinkel pdes Arbeitsgerates in 
zwei diskrete Winkelstellungen in Vorwarts- und RUckwartsfahrtrichtung relativ zum Fahrzeugrahmen mittels 
des Antriebs schwenkbar. Die Winkelstellungen sind konstruktiv so festgelegt daB der zwischen den beiden 
Schwenkwinkeln eingeschlossene maximale Schwenkbereich klein und trotzdem groB genug ist, um die Neben- 
bedingung zu erfflllen, daB alle augenblicklich relevanten Sichtbereiche moglichst im zulassigen Umblickfeld des 
Fahrers liegen. 

Das zulassige Umblickfeld des Fahrers weist von der Medianebene des menschlichen K&rpers aus gesehen 
einen in Fahrtrichtung nach vorn bzw. nach hinten gerichteten zulassigen Umblickfeldwinkel afz bzw. aye auf. 
Fur ein ausreichend zulassiges Umblickfeld wird nach dem Stand der Forschung in der Ergonomie bei einem um 
eine vertikale Achse fest mit der Arbeitsmaschine verbundenen Arbeitsgerat ein Betrag fflr die beiden Winkel 
von apz-aHZ-55° gewahlt, so daB das genannte zulassige Umblickfeld in diesem Fall aFZ+aHZ~ 100° ist. Ist 
das Arbeitsgerat um seine Hochachse vor- und zurQckdrehbar und damit mit der Arbeitsmaschine beweglich 
verbunden, ist es fGr die Sichtverhaltnisse des Fahrers ausreichend, einen Umblickfeld winkel mit <vz-95 0 und 
a«z= 55° zu bestimmen. Das zulassige Umblickfeld ist dann ufz+ ewz- 150°. 

Ist der beim Verschwenken der Fahrerkabine Qberstrichene Schwenkwinkel klein, wird ein zQgiger und 
rationeller Arbeitsablauf erreicht und der Fahrer physiologisch geschont. Ist der Schwenkwinkel ausreichend 
groB dimensioniert, ist die Sicht des Fahrers uber alle sichtrelevanten Winkelbereiche gewihrleistet, ohne daB er 
hierfOr eine Zwangshaltung einnehmen mDBte. Fflr die konstruktive Auslegung der Schwenkwinkel werden die 
Abmessungen der Arbeitsmaschine, der Drehwinkel des Arbeitsgerates sowie die Position des in der Fahrerka- 
bine befindlichen Fahrers zum Rahmen der Arbeitsmaschine berflcksichtigt Hierbei ist auch an die Moglichkeit 
gedacht, daB der Drehwinkel des Arbeitsgerates gleich Null ist Dies ist beispielsweise bei einem Gabelstapler 
der Fall, dessen Arbeitsgerat mit der Arbeitsmaschine um eine vertikale Achse fest verbunden ist. In diesem Fall 
ergeben sich auf Grand der oben angefQhrten konstruktiven Festlegungen fur die maximalen Schwenkwinkel 
kleinere Winkelbetrage, als wenn das Arbeitsgerat um seine Hochachse aus seiner Ausgangsstellung mit einem 
Drehwinkel herausgedreht ware. 

Nimmt der Drehwinkel einen von Null verschiedenen Wert an, beispielsweise beim Kurvenfahren der Ar- 
beitsmaschine mit einem um die Hochachse vor- und zurtlckdrehbaren Arbeitsgerat, ergeben sich auf Grund der 
konstruktiven Festlegung der maximalen Schwenkwinkel hohere Winkelbetrage fur sie, und die Fahrerkabine 
verschwenkt aus ihrer Ruhestellung heraus bis zum Erreichen der jeweiligen Fahrtstellung um diese grdfleren 
Betrage. 

Ist die Fahrerkabine synchron mit der Drehbewegung des Arbeitsgerates verschwenkbar, wird sie bei einem 
Drehwinkel gleich Null, was beispielsweise bei der Geradeausfahrt der Arbeitsmaschine auftritt je nach Fahrt- 
richtung um die kleineren Winkelbetrage der Schwenkwinkel in die jeweilige Fahrtstellung fflr Geradeausfahrt 
der Arbeitsmaschine verschwenkt, um von dort aus, sobald der Drehwinkel einen von Null verschiedenen Wert 
annimmt, beispielsweise beim Kurvenfahren, mit dem sich aus dem Drehwinkel konstruktiv ergebenden 
Schwenkwinkel synchron in eine weitere Fahrtstellung zu verschwenken, die mit der Ruhestellung zusammen 
einen groBeren Schwenkbereich umfaBt als der bei der Geradeausfahrt eingenoramene Schwenkbereich. 

Bei einer weiteren Ausfiihrungsform ist der maximale Schwenkwinkel in jeder Richtung von einem Anschlag 
begrenzt. Dies fflhrt zu einer besonders einfachen konstruktiven Begrenzung der maximalen Schwenkwinkel in 
Vorwarts- und Ruckwarts-Fahrtrichtung, wenn als Antrieb ein herkommficher Motor, beispielsweise ein Ver- 
brennungsmotor, verwendct wird. 

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist for das Ein- und Aussteigen des Fahrers die Fahrerkabine in eine 
Grundstellung verschwenkbar, in der der Fahrer einen besseren Zugang zu seinem Arbeitsplatz hat, was den 
Ein- und Ausstieg erleichtert 
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Bei einer weiteren bevorzugten AusfOhrungsform ist eine Vorrichtung vorhanden, die den Antrieb fiir das 

des Fahrers gestellt, wann er ein Verschwenken wtascht und wann nicht a i,j„e.i.™a.i,;,. 

Befeiner weiteren bevorzugten Ausftlhrungsform der Erfindung verschwenkt der Antneb der Fahrerkabine 

lkft Oder unabsichtfich durch den Fahrer bewirkte Kabinenstellung zu verhmdem, die d.e Sicht in Fahrtnchtung 
^^SJSSSnnglai AusfOhrungsform ist die Vorrichtung far das Ausl6sen des Antriebes zum 
vISESS S "iKSSSdSvon Hand betatigbare AuslSsevorrichtung die an einem SteUted Jttr d.e 
JXuESSS^^ vorhanden ist Hierdurch wird die Schwenkbewegung der Fahrer- 

^SSKES^^ ausgelc-st, mit.dem neben dem 

Sh£ Verschwenken der Fahrerkabine in Richtung der jewewgen Fahrt ""g^etwiriJ^nJ^ 

SuieM^ 

h« i^hrers sowie durch den Betatigungsschwerpunkt hindurchgehenden frei wahlbaren Achsen ergibt uaoei 
tSS!SSi S£SS 3** B^deutung mit einem Gewichtungsfaktor versehen, der auch den 

sc^er^K^ 

oben Gesagten bestimrat werdcn, gebildet Hierdurch kann beispielsweise durch en£P£F? d Ste j| te i. 

Schwenkachse der Fahrerkabine naher am Betatigungsschw^unkt hegen, urn so, sir, ' jUdbedieMn d «£« u » 
le wehgehend venneiden zu helfen, gleichzeitig aber so die physiologischen Verhaltnisse beun Fahrer nut 

bC £ftiner ti wel^Ausfflhrungsfonn ist der tatsSchhch maximale Schwenkbereich kieiner als der gemaU 
nenerlautert 

Die Fis 1 £t eto 2 Sa^mit JO bezeichnete verfahrbare Arbeitsmaschine in Form eines SdmMhr 
de^JKiSSStaige-W wird. Der Schaufellader 10 ist mittels vier Rider* 
besteht aus einem auf zwei RSdem 12 verfahrbaren hinteren Fahrzeugteil 14. das einen Antneb (nicht darge- 
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stcllt) fflr das Verfahren des Schaufelladers aufweist, und aus einem vorderen auf zwei Radern 12 verfahrbaren 
Fahrzeugteil 16 mit einem als Schaufel ausgebildeten Arbeitsgerat 18. Der in den Fig. 1 und 2 dargestellte 
Schaufellader 10 ist in einer Stellung gezeigt, wie sie beim Verfahren in einer Linkskurve beispielsweise in einem 
Tunnel oder Stollen (nicht dargestellt) auftritt Eine Fahrerkabine 20 (Fig. 4) des Schaufelladers 10 ist auf dem in 
ihrer in Fig. 2 nach rechts gerichteten Blickrichtung entgegengesetzt liegenden und der Schaufel 18 zugekehrten 
Teil der Oberseite 21 des hinteren Fahrzeugteils 14 vorhanden. Die Fahrerkabine 20 (Fig. 5) ist relativ zu dem 
hinteren Fahrzeugteil 14 mittels eines Antriebes (nicht dargestellt), beispielsweise eines ansteuerbaren Schritt- 
motors, um eine im wesentlichen vertikal verlaufende Schwenkachse 22 aus einer Ruhestellung 24 mit quer zur 
Fahrtrichtung gerichteter Vorderseite heraus in Richtung 26, 27 der jeweiligen Fahrt mit ihrer Langsachse 28 um 
einen Schwenkwinkel /frbzw. #/schwenkbar. Der maximale von der Langsachse 28 der Fahrerkabine 20 in den 
einzelnen Schwenkstellungen in Vorw8rts(26)- und Rflckwfirts(27)-Fahrtrichtung eingeschlossene Schwenkbe- 
reich/fr+/?//umfaBt dabei einen Winkel von hdchstens 150°. 

Die als Arbeitsgerat dienende Schaufel 18 ist in bekannter und daher nicht naher dargestellter Weise far den 
Eingriff in ein Haufwerk und dem anschlieflenden MateriaJabtransport mittels Hydraulikzylinder heb-, senk- und 
kippbar mit dem vorderen Fahrzeugteil 16 verbunden. Der vordere Fahrzeugteil 16 mit der Schaufel 18 ist um 
eine zur Schwenkachse 22 der Fahrerkabine 20 parallele Hochachse 29 um einen Drehwinkel q> aus einer 
Ausgangsstellung 30 mittels einer bekannten und daher nicht naher dargestellten Lenkung 31, beispielsweise 
beim Verfahren in Kurven, heraus- und zurOckdrehbar. 

Der Schwenkbereich /fr +/J//ist aus dem nach vorne gerichteten Schwenkwinkel 


/ rctan W„- W n + L^ + W cos, X 
V L Af +L F cos v-WSlsmq, ) 

und aus dem nach hinten gerichteten Schwenkwinkel 


fi H = (arctan + (90° - a m ) 

gebildet mit 

Laf = La + asinfi F 
Waf- WA-acosfr 
Lah - La- asm Ph 
Wah- W A -acosfiH 

wobei 

Lh, Wh — die Linge bzw. die Breite des hinteren Fahrzeugteils 14, 

Lf, Wf - die Lange bzw. die Breite des vorderen Fahrzeugteils 16 einschliefllich Schaufel 18, 
La, Wa = der Abstand der Schwenkachse 22 der Fahrerkabine 20 von der in Blickrichtung der Kabine in ihrer 
Ruhestellung entgegengesetzt liegenden bzw. der Schaufel 18 zugekehrten Seite des hinteren Fahrzeugteils 14, 
Lah Waf = der Abstand eines Augenpunktes 32 von der in Blickrichtung der Kabine entgegengesetzt liegen- 
den bzw. der Schaufel 18 zugekehrten Seite des hinteren Fahrzeugteils 14, wenn die Fahrerkabine 20 um die 
Schwenkachse 22 mit dem Schwenkwinkel Pf in Vorwartsfahrtrichtung verschwenkt ist, 

Lah, Wah = der Abstand des Augenpunktes 32 von der in Blickrichtung der Kabine entgegengesetzt liegenden 
bzw. der Schaufel 18 zugekehrten Seite des hinteren Fahrzeugteils 14, wenn die Fahrerkabine 20 um die 
Schwenkachse 22 mit dem Schwenkwinkel Pmn die RQckwartsfahrtrichtung verschwenkt ist, 
a " der Abstand des Augenpunktes 32 von der Schwenkachse 22, 

<p = der zwischen der Ausgangsstellung 30 und der Langsachse 34 des vorderen Fahrzeugteils 16 eingeschlosse- 
ne Winkel und 

ora ohz - der von der Medianebene 35 aus gesehen in Schwenkrichtung nach vorn bzw. nach hinten gerichtete 
zulassige Umblickfeldwinkel 

ist 

Der Einfachheit halber bezieht sich die konstruktive Auslegung nicht auf jedes einzelne Auge eines Augen- 
paares des Fahrers, sondem auf den durch das Augenpaar gebildeten imaginfiren Augenpunkt 32, der sich in der 
Mitte des Augenpaares eines hinsichtlich der KOrperabmessungen im Durchschnitt liegenden Fahrers befindet 
Der Winkel q> hat in der Ausgangsstellung 30 der Schaufel 18 den Wert Null und wachst im Gegenuhrzeigersinn 
bis zu seinem Maximalwert an, der von der Bauart und dem Einsatzgebiet der Arbeitsmaschine abhangt. Des 
weiteren wird der konstruktiven Auslegung der Schwenkwinkel Pf und Ph ein zulassiges Umblickf eld gemaB 
Fig. 3 zu Grunde gelegt, das aus der Summe von afz=95° und a«z— 55" gebildet ist, mithin also 150° umfaBt. 
Ein Wert, der in der Ergonomie nach dem Stand der Forschung fOr Schaufellader mit bewegbarem Arbeitsgerat 
im Untertageeinsatz als ausreichend angesehen wird. 

Bei diesen Werten fur ufz. cchzvo 95° bzw. 55° (siehe Fig. 5) ergibt sich fOr den zweiten Klammerausdruck in 
der Formel bei p F der Wert 90° -95° = -5° und bei p H der Wert 90° -55° = +35°, was dann jeweils fur die 
Berechnung von /fcund /?«dem ersten Klammerausdruck abgezogen bzw. hinzugezahlt werden muB. 
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*e*<.enKV„nKrtb^^ 

des Sch«i*Hl«lers 10 rarhanden. Die PW» _m Hj. J, 8 ^S d , J^^ 1OTric i 1 i n . 36 von Hmd sellens 
Hand Mr die AuslOsevomchlung 36 und ^ ^^i^^ j^^^^ng vorwirts oder ruckwarts das 

Drehwink* »der SchanM 1! be, ^> V=>*d""^»23r» rG.gennhneigeronn gemlB den 
dnts Sensor, m bdoenler We»e end Bn 
fig. 1 end 2 ea.achsende Drehmnkel , crf^l nnd «n eu« "JSiVmiw Oder Mck- 

D=^rM 

menen Drehwinkel ? ergibt Dabe wud aber der vondml f^T^^^ P ^ Schwenkbe- 

SSffdlSSiSS^ bi;ibt dann 8,1 d - em kons,ruktiv maxima 

WOrdebeidenbeidengeschJderteaAu^ v £ rfanren< k0nnte & 

ten SteUung des Schaufelladers 10 in emer 

Fahrerkabine 20 bei dem dann im Uhrzeigersian anwaclwenden D r * wu jj«' g^Seab™* denkbar, daB die 

und in der Zeichnung off enbart und in den Ansprtchen mcnt genannt sina, a 
Bestimmung des Gegenstandes der Erfindung. 

Patentanspriiche 

l.Vcrfa^bareA^^ 

richtung quer zur Fahrtrichtung der Maschine (10) ausgenchtet ist, dadurdi geKennzeicnnei, u<u, 
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VorwSrts- oder Ruckwartsfahrt der Maschine die Fahrerkabine (20) relativ zu dieser urn eine im wesentli- 
chen vertikal verlaufcnde Schwenkachse (22) aus einer Ruhestellung (24) quer zur Fahrtrichtung heraus in 
Richtung (26, 27) der jeweiligen Fahrt in einer Fahrtstellung um mindestens einen Schwenkwinkel (fi F , p H ) 
schwenkbar ist wobei der maximale Schwenkbereich (0f+Ph) der Fahrerkabine (20) einen Winkel von 
hochstens 150° umfaBt und daB ein Antrieb zum Schwenken der Kabine vorgesehen ist. 

2. Arbeitsmaschine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet daB das Arbeitsgerat (18) um eine zur 
Schwenkachse (22) der Fahrerkabine (20) parallele Hochachse (29) um einen Drehwinkel (q>) aus einer 
Ausgangsstellung (30) heraus- und zurOckdrehbar ist 

3. Arbeitsmaschine nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet daB die Fahrerkabine (20) aus ihrer Fahrt- 
stellung bei Geradeausf ahrt der Arbeitsmaschine heraus in Richtung (26, 27) der jeweiligen Fahrt synchron 
mit der Anderung des Drehwinkels (<p) des Arbeitsgerates (18) um den jeweiligen Schwenkwinkel (0r p H ) 
verschwenkbar ist 

4. Arbeitsmaschine nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Schwenkbereich 
(Pf+Ph) fur die Fahrt nach vorn aus dem nach vorne gerichteten Schwenkwinkel 

\ L AF +L F coi V -W F /2%m v J 

und fttr die Fahrt zuriick aus dem nach hinten gerichteten Schwenkwinkel 


A = (arctan + (90° - a HX ) 

gebildetist 

5. Arbeitsmaschine nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der maximale Schwenk- 
bereich (0f+ 0h) in jeder Richtung (26, 27) von einem Anschlag begrenzt ist 

6. Arbeitsmaschine nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB fur das Ein- und 
Aussteigen des Fahrers in bzw. aus der Fahrerkabine (20) diese in eine Grundstellung verschwenkbar ist 

7. Arbeitsmaschine nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB eine Vorrichtung 
vorhanden ist, die den Antrieb Mr das Verschwenken der Kabine (20) um einen beliebigen wiihlbaren 
Schwenkwinkel (0) innerhalb des maximalen Schwenkbereichs (Pf+Ph) auslost 

8. Arbeitsmaschine nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet daB der Antrieb der 
Fahrerkabine (20) diese ab einer definierten Fahrstufe, beispielsweise dem zweiten Gang, oder einer 
definierten Geschwindigkett der Arbeitsmaschine (10) um den jeweiligen Schwenkwinkel (fip, Ph) automa- 
tisch versch wenkt. 

9. Arbeitsmaschine nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Vorrichtung fOr das Ausldsen des 
Antriebes zum Verschwenken der Fahrerkabine (20) eine von Hand betatigbare AuslSsevorrichtung (36) an 
einem Stellteil (38) fQr die Wahl der Fahrtrichtung (25) der Arbeitsmaschine (10) isL 

10. Arbeitsmaschine nach einem der Anspruche 6 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenkachse (22) 
der Fahrerkabine (20) durch den KOrperschwerpunkt des Fahrers hindurchgeht 

1 1. Arbeitsmaschine nach einem der Anspruche 6 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenkachse (22) 
der Fahrerkabine (20) durch den Kopf des Fahrers hindurchgeht 

1 2. Arbeitsmaschine nach einem der Anspruche 6 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenkachse (22) 
der Fahrerkabine (20) durch einen Betatigungsschwerpunkt des Fahrers hindurchgeht 

13. Arbeitsmaschine nach einem der Anspruche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenkachse 
(22) der Fahrerkabine (20) mit einer imaginaren Achse zusammenfallt, deren Lage im Raum sich aus dem 
arithmetischen Mittel von einzelnen, einen Gewichtungsfaktor aufweisenden Koordinaten der durch den 
Kfirperschwerpunkt, durch den Kopf des Fahrers sowie durch den Betatigungsschwerpunkt hindurchge- 
henden frei wiihlbaren Achsen ergibt 

14. Arbeitsmaschine nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB die frei wahlbaren Achsen von den 
nach den AnsprQchen 1 0 bis 1 2 bestimmten Schwenkachsen gebildet sind. 

15. Arbeitsmaschine nach einem der Anspruche 4 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB zum Minimieren des 
Platzbedarfs der Fahrerkabine (20) der tatsachlich maximale Schwenkbereich kleiner ist als der gemaB 
Anspruch 4 sich ergebende maximale Schwenkbereich (Pf+Ph). 
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